Zalacznik Nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia
Nr RI.6220.9.2023.AS z dnia 19 stycznia 2023 roku
Charakterystyka przedsiewziecia:

wPrzebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 2222C Skrwilno — gr. woj. /Lutocin/”.

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej
nr 2222C na odcinku Skrwilno — granica wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i mazowieckiego.
Inwestycja realizowana bedzie w gminie Skrwilno, powiat rypinski, wojewodztwo kujawsko-po-
morskie, na odcinku okoto 3720 m, w miejscowosciach Skrwilno i MoSciska.

Droga planowana do przebudowy i rozbudowy na znaczenie ponadlokalne — umozliwia do-
jazd do sasiednich miejscowosci oraz jest tgcznikiem z sgsiednim wojewddztwem mazowieckim.
W miejscowosci Skrwilno taczy si¢ z droga powiatowg nr 2220C oraz gminng nr 120413C, w
miejscowosci Mosciska z drogg gminng nr 120414C Mosciska — Rak — Skrwilno oraz drogg
gminng nr 120416C Mosciska — granica wojewddztwa. Na granicy wojewodztwa tgczy sie z droga
powiatowa do Lutocina.

Droga przeznaczona do przebudowy 1 rozbudowy potozona jest w wschodniej czesci powiatu
rypinskiego 1 gminy Skrwilno. Droga nalezy do kategorii drog powiatowych, klasy technicznej Z
(zbiorcza), posiada statut drogi publicznej i oznaczona jest nr 2222C. Przedsiewziecie ma charak-
ter inwestycji liniowej w zakresie drogownictwa. Obecny pas drogowy posiada szerokos¢ od okoto
9 do 15 m, $rednia szeroko$¢ jezdni bitumicznej wynosi od 5 m do 7 m. W wyniku realizacji
inwestycji zajdzie potrzeba zajecia dodatkowych, sasiednich nieruchomosci bedacych wiasnoscig
0sob trzecich oraz Laséw Panstwowych (Nadlesnictwo Skrwilno).

Skala przedsiewziecia:
e poczatek odcinka drogi w km 0+000 w miejscowosci Skrwilno — skrzyzowanie z drogg
powiatowa nr 2220C (ul. Biezunska i Lesna) oraz gminng nr 120413 C (ul. Le$na) — dziatka
nr 1090/1, obreb Skrwilno, na granicy z dziatkami nr 77, 1089 i 414/4,
e koniec odcinka drogi w okoto km 3+720 w miejscowosci MoSciska (granica wojewddztwa)
— dzialka nr 84, obreb Mosciska, na granicy z dziatkg nr 305/1, obreb Chrapon Rudziska.
Szczegotowy zakres planowanego przedsiewzigcia:

e poszerzenie jezdni do 5,5 m i wykonanie dodatkowych warstw bitumicznych jezdni,

e wykonanie umocnionych poboczy,

e wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jezdni przy uzyciu siatki z do zbrojenia warstw na-

wierzchni asfaltowych, wstepnie przesaczona asfaltem,

e budowa ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci 2,5 m poza terenem zabudowanym oraz

chodnika o szerokosci 2 m w terenie zabudowanym,

e remont lub przebudowa przepustu pod droga,

e budowa i przebudowa zjazdow,

e przebudowa skrzyzowan:

- w km 0+000 — z drogg powiatowa nr 2220C Okalewo — Skrwilno — gr. woj. i droga gminng

nr 120413C Szczawno — Skrwilno,

- ok km 2+442 — 7z drogg gminng nr 120414 Skrwilno — MoSciska,

e budowa peronéw przystankowych,

e budowa os$wietlenia drogowego hybrydowego, doswietlajgcego przejscia dla pieszych,

e odtworzenie istniejgcych rowdw odwadniajgcych oraz wykonanie nowych w wymaga-
nym zakresie,

e wykonanie elementéw odwodnienia — wody opadowe w catosci bedg zagospodarowane

w obrebie pasa drogowego, z uwzglednieniem koniecznosci ich odprowadzenia do istnie-
jacych ciekow wodnych poprzez projektowany system kanalizacji deszczowej, jesli zaj-
dzie taka potrzeba,




e na odcinku intensywnie zabudowanym w miejscowosci Mosciska projektuje sie odcinek
kanalizacji deszczowej o dtugosci do okoto 700 m,

e usuniecie drzew kolidujacych z inwestycja,

e nasadzenia zastepcze drzew,

e wykonanie oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-

wego.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy i rozbudowy na odcinku okoto 1,5 w czesci za-
chodniej przebiega przez zwarte tereny lesne bedgce w administracji Nadlesnictwa Skrwilno.
Srodkowa cze$é okolo 1 km przez tereny zurbanizowane z zabudowg mieszkaniowg jednoro-
dzinng i zagrodowg miejscowosci Mosciska. Pozostate fragmenty drogi przebiegajg przez tereny
uzytkowane rolniczo z rozproszong zabudowg zagrodowa. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa
zlokalizowana jest w odlegltosci okoto 6 metrow od krawedzi jezdni w miejscowosci Mosciska.
Brak w ciggu drogi zaktadéw przemystowych i ustugowych.

W obecnym stanie jezdnia na catym odcinku przewidzianym do przebudowy i rozbudowy
posiada nawierzchnie bitumiczng, miejscami w ztym stanie. Droga posiada pobocze trawiaste, re-
gularnie koszone. Ciagi piesze i o$wietlenie drogowe znajdujg sie¢ w terenie zabudowanym (Mo-
Sciska), brak kanalizacji deszczowej, wyznaczonych przejsé dla pieszych, zatok przystankéw au-
tobusowych, oznakowania poziomego. Odwodnienie realizowane jest poprzez sptyw wody do ro-
wow drogowych. Brak obiektow mostowych. W miejscowosci Mosciska, w km okoto 2+980, zlo-
kalizowany jest przepust pod droga. Droga posiada miejscami zawyzone skrajnie co uniemozliwia
jej wlasciwe uzytkowanie i odwodnienie. W ciggu drogi zlokalizowane sg gruntowe i utwardzone
zjazdy na uzytki rolne. W ciggu odcinka drogi wystepuje kilka skrzyzowan z lokalnymi drogami.
Droga posiada znaczenie ponadlokalne dla transportu kotowego. W wyniku budowy drogi nie
przewiduje si¢ zmiany struktury oraz nat¢zenia ruchu.

Odcinek drogi przeznaczony do wybudowania na catej dtugosci bedzie pokrywat sie z obec-
nym jej przebiegiem. Poszerzenie jezdni, poboczy odtworzenie rowéw bedg miaty miejsce w ob-
rebie dzialek obecnego pasa drogowego. Budowa ciggu pieszego bedzie zwigzana miejscami z
zajeciem czgsci sgsiednich nieruchomosci.

Poczatek i koniec odcinka drogi zostanie dowigzany sytuacyjnie do stanu istniejacego. Niwe-
let¢ modernizowanego odcinka drogi projektuje si¢ dostosowaé do istniejgcych pochylen podtuz-
nych, uwzgledniajgc wykonanie warstwy wyrownawczej i $cieralnej nawierzchni jezdni. Zaktada
si¢ poszerzenie jezdni do 5,5 m, poczatkowy odcinek jezdni zostanie poszerzony i dowigzany do
jezdni stanowigcej ul. Lesng i Biezunska w Skrwilnie. Konicowy natomiast do jezdni asfaltowe;
na granicy wojewddztwa. Szerokos¢ jezdni oraz przebieg ciggu pieszego determinowane sg wa-
runkami miejscowymi w terenie, gtéwnie drzewostanem w pasie drogowym, w szczegdlnosci na
obszarach lesnych.

Nawierzchnia jezdni — wykonana zostanie z 2 warstw bitumicznych. Warstwa wyréwnawcza z
betonu asfaltowego. Warstwa zewnetrzng bedzie warstwa $cieralna z betonu asfaltowego.
Poszerzenie jezdni — wykonane bedzie z warstwy odsgczajacej z piasku, podbudowy z mieszanki
stabilizowanej mechanicznie, warstwy wiazacej z betonu asfaltowego, geosiatki i zewnetrznej
warstwy Scieralnej. Wykopy do glebokoscei 0,5 m, nie bedg wymagaly odwodnienia.

Pobocze drogowe — dwustronne, wzmocnione o szerokosci minimum od 1 do 1,5 m, na calej dhu-
gosci modernizowanej drogi. Warstwa odsaczajgca z piasku, utwardzone kruszywem lamanym,
wyprofilowane, umozliwiajgce swobodny sptyw wod do rowdw.

Ciag pieszo-rowerowy — na catej dtugosci budowanej drogi po stronie lewej (kierunek granica
wojewodztwa) o szer. 2,5 m oraz chodnik o szer. 2 m. Wykonany zostanie na warstwie odsgcza-
jacej z piasku, podbudowie z mieszanki stabilizowanej mechanicznie, podsypce cementowo-pia-
skowej. Nawierzchnia wykonana zostanie z szarej kostki betonowej. Chodnik i cigg zostang od-
dzielone od jezdni pasem pobocza o szerokosci do 5 m. W miejscowosci Mosciska przylegal be-
dzie bezposrednio do jezdni.

Zjazdy — w ciggu drogi projektuje si¢ budowe nowych zjazdéw w ilosci okoto 116 sztuk. Zjazdy
zostang wykonane z betonu asfaltowego lub z kostki betonowej na warstwie odsaczajgcej z piasku,
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podbudowie z mieszanki stabilizowanej mechanicznie, warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego
lub z kostki betonowej na podsypce cementowo-piaskowe;j.

Przepusty pod zjazdami — pod zajazdami zlokalizowanymi nad ciggami rowow odwadniajacych,
w zalezno$ci od potrzeb, projektuje si¢ umieszczenie przepustéw z rur PEHD o $rednicy @ = 400
mm. Rzedne wysokosciowe wlotow i wylotéw przepustéw planuje sie dostosowaé do uksztalto-
wania terenu przy zachowaniu minimalnej wymaganej grubo$ci naziomu nad przepustem. Wloty
1 wyloty przepustdw pod zjazdami projektuje si¢ umocni¢ kamieniem polnym na zaprawie cemen-
towej lub betonowymi elementami prefabrykowanymi. Przepusty bedg posadowione na funda-
mencie z kruszywa. Zasypka przepustow z piasku zostanie utozona i zageszczona warstwami.
Przepust pod drogg — zinwentaryzowano 1 przepust w obrebie Mosciska w okoto km 2+980. Sred-
nica wewnetrzna wynosi 800 mm, diugos¢ rury do 10 m. Planuje sie jego przebudowe lub remont
w zaleznosci od jego stanu, bez zmiany parametrow. Przewiduje sie wykonanie prac konserwa-
cyjnych polegajacych na udroznieniu czesci przelotowej, oczyszezenie wlotu i wylotu przepustu
wraz z ewentualng naprawa ich umocnien. Z uwagi na okresowy brak wody w rowie, terenow
podmoktych oraz zakres robot, nie ma potrzeby stosowania na czas budowy plotkéw herpetolo-
gicznych.

Odwodnienie — bedzie realizowane poprzez powierzchniowy sptyw wody za pomoca zaprojekto-
wanych pochylent podtuznych i poprzecznych do rowéw przydroznych chtonno-odparowujacych
po obydwu stronach drogi. Woda opadowa i roztopowa w rowach bedzie wehlaniana przez grunt
oraz odparowywana. Na odcinku intensywnie zabudowanym w miejscowosci Mosciska projektuje
si¢ odcinek kanalizacji deszczowej o dtugos$ci okoto 700 m z odprowadzeniem wéd do drogowych
rowow odwadniajacych. Ze wzgledu na kategori¢ drogi nie planuje sie podezyszczania wod opa-
dowych i roztopowych tym samym nie zostanie zastosowany separator substancji ropopochodnych.
Wody opadowe 1 roztopowe nie bedg kierowane do cieku wodnego w km 2+980.

Organizacja zaplecza budowy bedzie nalezata do wykonawcy rob6t, ktéremu zostanie powie-
rzona realizacja przedsigwzigcia. Powierzchnia, zakres i sposob organizacji zaplecza budowy
okresli wykonawca robdt w zaleznosci od przyjetej technologii prowadzenia robot. Przewiduje sie
jednak, ze zajdzie potrzeba stworzenia dla sprzetu budowlanego i maszyn budowlanych wykorzy-
stywanych przy budowie (réwniarka, koparko-tadowarka, walce drogowe, uktadarki itp.), tymcza-
sowego zaplecza w poblizu miejsca realizacji przedsigwziecia. Zaplecze budowlane bedzie posia-
dalo miejsca postojowe i manewrowe dla sprzetu budowlanego oraz maszyn budowlanych, po-
wierzchnie magazynowe oraz zaplecze socjalne dla pracownikow.

Na etapie realizacji przedsiewziecia zrodtem $ciekow socjalno-bytowych bedzie zaplecze
sanitarne bazy drogowo-budowlanej. Powstang tutaj $cieki bytowe w ilosci okoto 1 m3/dobe w
zaleznosci od ilosci 0s6b zatrudnionych przy pracach. Baza zostanie wyposazona w mobilne ka-
biny sanitarne. Scieki z kabin gromadzone beda w zbiorniku natomiast z toalet w kabinach. Urza-
dzenia serwisowane bedg przez zewngtrzng firme, ktora zajmie si¢ utylizacjg $ciekow. Nie prze-
widuje si¢ powstania $ciekow technologicznych. Maszyny i pojazdy nie beda myte i serwisowane
na terenie bazy i placu budowy. Na etapie eksploatacji nie powstang $cieki socjalno-bytowe i tech-
nologiczne. Wody opadowe i roztopowe powstang zardwno na etapie realizacji i eksploatacji. Ilo$¢
wod opadowych i roztopowych jest proporcjonalna do powierzchni utwardzonych, w tym przy-
padku — jezdni, chodnikéw, poboczy itp. Wody kierowane beda do row6éw chtonnych i odparowy-
wanych. Ilos¢ Sciekow opadowych i roztopowych zardéwno na etapie realizacji jak i eksploatacji
bedzie zblizona.

Eksploatacja drég powoduje emisj¢ substancji w wyniku spalania paliw w silnikach
pojazdow. Oddzialywanie w trakcie realizacji begdzie miato charakter okresowy, nieciggly,
zmienny 1 w duzej mierze zalezny od czasu, w jakim bedg prowadzone prace budowlane, ktére
powodowac bedg emisje niezorganizowang pytow i gazow do powietrza. Emisja pytow wystapi w
wyniku prowadzenia prac mechanicznych, emisja gazow ze spalania paliw w silnikach pojazdow
i maszyn roboczych. W fazie naktadania warstw mieszanek bitumicznych dochodzi¢ bedzie
ponadto do krétkotrwatej i miejscowej niezorganizowanej emisji gazow zawierajacych fenole z
organicznymi podstawnikami i WWA. Na etapie eksploatacji jedynymi zrodtami emisji do
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powietrza bedg pojazdy korzystajace z drogi (zanieczyszczenia z procesu spalania paliw w
silnikach pojazdéw oraz $cieranie asfaltu). W poréwnaniu do stanu sprzed przebudowy drogi
emisja nie ulegnie zwigkszeniu. Biorgc pod uwage, Ze rdwna nawierzchnia pozwoli na plynng
jazde bez hamowan i przy$pieszen powodowanych przez zly stan drogi, emisja winna ulec
znacznemu zmniejszeniu w stosunku do stanu obecnego.

Na etapie realizacji emisja hatasu, w trakcie prac budowlanych, pochodzié¢ bedzie ze
stosowanych maszyn, pojazdow i urzadzen. Czas pracy wyniesie 8 h/dobe w godzinach 7:00 —
15:00 w porze dziennej (nie beda prowadzone prace w porze nocnej).Na etapie eksploatacji, po
zakonczeniu przebudowy drogi, hatas bedzie pochodzil tylko i wylgcznie ze Zrodel jakimi sg
pojazdy poruszajagce si¢ po drodze. Nie bedg prowadzone prace budowlane. Planowane
przedsigwzigcie na etapie jego eksploatacji nie winno wigzaé sie¢ z przekroczeniem
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie.

Planowana do przebudowy i rozbudowy droga, w zachodnim odcinku okoto 1,3 km, znaj-
duje si¢ w Obszarze Chronionego Krajobrazu Zrédta Skrwy podlegajacym prawnej ochronie na
podstawie przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Planowane przed-
sigwziecie nie bedzie miato jakiegokolwiek wplywu na krajobraz. Przebieg drogi jest po $ladzie
istniejgcej drogi. Usunigte drzewa, jako elementy charakterystyczne w krajobrazie, zostang od-
tworzone w wyniku nasadzen zastepczych. W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia — budowsg
ciggu pieszego — planuje si¢ usuni¢cie okolo 35 sztuk drzew z terenu dzialki nr 3179 stanowigcej
uzytek ,,L.s” i bedgcej w administracji Nadlesnictwa Skrwilno oraz ok 123 sztuk drzew z czesci
zadrzewien przydroznych. W zwigzku z planowanym usuwaniem drzew i krzewdw zaplanowano
dziatania kompensujgce w postaci wprowadzenia budek dla ptakéw i nietoperzy oraz wykonania
nasadzen zastepezych.

W rejonie inwestycji, na podstawie sladow i tropdw zwierzat stwierdzono obecno$é znaczg-
cego szlaku migracji zwierzat, ktory przebiega wzdluz i w poprzek istniejgcej drogi, gléwnie na
terenach lesnych. Wedrowki zwierzat odbywaja sig¢ szerokim frontem terendéw lesnych granicza-
cych z pasem drogowym. Przedsigwzigcie bedzie realizowane w terenach lesnych, w ciggu drogi
istniejgcej, na ktorej ruch pojazddw jest niewielki. Po zrealizowaniu inwestycji ruch pojazdéw nie
ulegnie znacznemu zwigkszeniu. W zwiazku z tym wplyw inwestycji na korytarze ekologiczne,
szlaki wedrowki matych i duzych zwierzat, w poréwnaniu do stanu przedinwestycyjnego, bedzie
identyczny, nie ulegng przerwaniu i nie powstanie efekt bariery.

Z miejsc prowadzonych prac odpady beda codziennie usuwane do pojemnikéw zlokalizo-
wanych na terenie zaplecza budowlanego, gdzie bedg sktadowane w sposob selektywny. Odpady
nie bedg mieszane. Urobek zostanie wykorzystany na miejscu pod rozbudowe drogi. Po zgroma-
dzeniu odpowiedniej partii do transportu, zostang przekazane do odbiorcy odpadéw. Wszystkie
odpady zostang zagospodarowane przez uprawniony podmiot zajmujacy sie gospodarowaniem
odpadami. Odpady takie jak papier, szkto, plastiki itp. zostang skierowane do recyklingu. Ilosci
powstajgcych odpadéw na etapie realizacji nie bedg znaczace ze wzgledu na maksymalne ich wy-
korzystywanie, oszczedno$¢ surowcdw i niewielkiej ilosci pracownikéw budowlanych. Powstana
glownie odpady inne niz niebezpieczne. Na etapie realizacji przedsiewziecia nie wystepuje moz-
liwos¢ zanieczyszczenia wod oraz gruntu. W trakcie eksploatacji planowanego przedsiewziecia,
w trakcie normalnego uzytkowania drogi odpady nie powstang. Odpady mogg powsta¢ jedynie w
sytuacjach awaryjnych np. kolizji lub wypadkéw z udziatem pojazdéw.

W ramach robot nie planuje si¢ wykonania rozbidrek istniejacych obiektéw. Z uwagi na
charakter oraz skal¢ planowanego przedsiewziecia, nie planuje si¢ likwidacji zamierzenia, ktore
ma charakter wieloletni, trwaly i nieodwracalny.

W trakcie realizacji przebudowy drogi oraz na etapie jej eksploatacji nie wystapi
transgraniczne oddzialywanie na $rodowisko. ‘
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