Zalacznik Nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia
Nr RI1.6220.2.2024.AS z dnia 2 sierpnia 2024 roku

Charakterystyka przedsiewziecia:

-Budowa drogi powiatowej nr 2223C Zambrzyca — Czarnia Mala — qr. woj. /Puszcza/ w
miejscowosci Czarnia Mala”.

Przedmiotem planowanego przedsigwzi¢cia jest budowa drogi powiatowej w miejscowosci
Czarnia Mata, w gminie Skrwilno, powiat rypinski, wojewodztwo kujawsko-pomorskie. Catko-
wita dtugo$¢ drogi do wybudowania wynosi okoto 1110 m.

Droga przeznaczona do budowy ma znaczenie lokalne — umozliwia dojazd do zlokalizowa-
nych wzdluz niej zabudowan, siedlisk i terenow upraw rolnych. Droga stanowi lokalny tacznik i
jest skomunikowana z drogg powiatowg nr 2220C, drogami gminnymi oraz z droga powiatowa w
miejscowosci Puszcza (gmina Rosciszewo, powiat sierpecki w wojewddztwie mazowieckim) —
granica wojewodztwa.

Droga przeznaczona do budowy potozona jest w potudniowej czesci gminy Skrwilno i1 potu-
dniowowschodniej powiatu rypinskiego. Odcinek przewidziany do budowy ma dhugos¢ okoto
1110 m i w catosci potozony jest w gminie Skrwilno. Wzdtuz drogi zlokalizowane sg gtownie
uzytki rolne z uprawami roslinnymi. W km okoto od 0+170 do 0+240 oraz od 0+800 do 1+110 od
strony poinocnej droga graniczy z terenami oznaczonymi w ewidencji gruntow jako ,,Ls” (las). W
km 0+970 od strony pétnocnej zlokalizowane jest jedyna zabudowa mieszkaniowa wraz z zabu-
dowaniami gospodarskimi (siedlisko). Brak w otoczeniu wiekszych zaktadow produkcyjnych 1
ustugowych. Droga nalezy do kategorii drog powiatowych, posiada statusu drogi publicznej 1
oznaczona jest nr 2223C. Przebieg odcinka po istniejacej trasie z zajecie fragmentow sasiednich
nieruchomosci na potrzeby poszerzenia jezdni 1 budowy pobocza. Miejscami trasa drogi ulegnie
w terenie niewielkiej korekcie (przesunigciu).

Skala przedsigwzigcia:
- poczatek budowy drogi w km 0+000 w miejscowosci Czarnia Mata, gmina Skrwilno (dziatka nr

173/1 na granicy z dziatka nr 263) — skrzyZzowanie z droga gminna,
- koniec budowy drogi w okoto km 1+110 w miejscowosci Czarnia Mata na granicy z miejscowo-
scig Puszcza, gmina Ro$ciszewo, powiat sierpecki (dziatka nr 292 na granicy z dziatka nr 314) —

skrzyzowanie z drogg gminna.

Szczegolowy zakres planowanego przedsigwzigcia:
- budowa odcinka drogi o nawierzchni powierzchniowo utrwalonej emulsja asfaltowa i grysami,

- budowa poboczy gruntowych umocnionych kruszywem tamanym,

- budowa okoto 36 zjazdow o nawierzchni powierzchniowo utrwalonej emulsjg asfaltowa 1 gry-
sami,

- przebudowa skrzyzowania w km 0+012,

- wykonanie remontu przepustu pod droga,

- wykonanie oznakowania pionowego,

- wykonanie wlaczenia projektowanej drogi do drég powiatowych 1 gminnych,

- dowiazanie poczatkowego i1 koncowego odcinka wysokosciowo do stanu istniejacego,

- uksztattowanie trasy w profilu podtuznym do istniejacego uksztaltowania terenu,

- montaz barier ochronnych w rejonie przepustu pod droga.




W obecnym stanie jezdnia na calym odcinku przewidzianym do budowy posiada szerokos¢
okoto 5 m oraz nawierzchni¢ gruntowa, czg¢§ciowo umocniong thuczniem. W ciagu drogi zlokali-
zowane sg indywidualne zjazdy na nieruchomosci. Stan techniczny nawierzchni jest niezadowa-
lajacy. Droga posiada liczne nierdwnosci, deformacje i spekania poprzeczne i podtuzne. Zagospo-
darowanie drogi stanowiag gtownie tereny rolne oraz lokalna zabudowa mieszkaniowa jednoro-
dzinna i zagrodowa. Droga pozbawiona jest pobocza, ciggu pieszego i rowerowego, o$wietlenia
drogowego, kanalizacji deszczowej, wyznaczonych przej$¢ dla pieszych, oznakowania pionowego
1 poziomego, kanatu technologicznego. Brak rowow odwadniajacych i1 przydroznych. W ciggu
drogi w km okoto 0+473 zlokalizowany jest jeden przepust pod drogg. Brak obiektow mostowych.
Droga posiada miejscami zawyzone skrajnie oraz ubytki w nawierzchni, co uniemozliwia wta-
sciwe jej uzytkowanie i odwodnienie. Pobocza trawiaste zawyzone. W ciggu drogi zlokalizowane
sg gruntowe zjazdy do budynku mieszkalnego i gospodarstwa oraz na uzytki rolne.

Planuje si¢ budowe drogi dwupasowej, dwukierunkowej o szerokosci jezdni 6 m z powierzch-
niowym jej utrwaleniem emulsjg asfaltowa i grysami oraz utwardzonymi poboczami. Oznacza to,
ze wyeliminowane zostang przeszkody drogowe w postaci ubytkow w nawierzchni jezdni, usko-
koéw, dziur, katuz, okresowych rozlewisk itp., przez co ograniczone zostang sytuacje hamowania,
manewrowania oraz rozpg¢dzania si¢ pojazdow zwigzane z obecnym stanem drogi. Oznacza to
ptynna jazde pojazdow, co wiaze si¢ ze zmniejszeniem emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych
do powietrza oraz hatasu do §rodowiska. W ramach przedsiewzi¢cia nie planuje si¢ budowy ciagu
pieszego lub rowerowego.

Odcinek drogi do budowy, prawie na calej dtugosci, bedzie pokrywat si¢ z obecnym jej prze-
biegiem. Poszerzenie jezdni, poboczy beda miaty miejsce w obrebie dziatek pasa drogowego oraz
zajetych sasiednich nieruchomosci. Poczatek i koniec odcinka drogi zostanie dowigzany sytuacyj-
nie do stanu istniejgcego. Niwelete modernizowanego odcinka drogi projektuje si¢ dostosowac do
istniejacych pochylen podtuznych, uwzgledniajac wykonanie warstwy wyrownawczej i §cieralnej
nawierzchni jezdni.

Nawierzchnia jezdni — na catym odcinku drogi projektuje si¢ jezdni¢ o szerokosci 6 m. Podbudowa

drogi z 2 warstw z mieszanki niezwigzanej, stabilizowanej mechanicznie, na warstwie gruntu.
Warstwa zewngetrzna zostanie utrwalona emulsjg asfaltowa 1 grysami. W km 0+000 1 1+110 pro-
jektuje si¢ wykonanie wigczenia projektowanej drogi do drog powiatowych oraz wykonanie skrzy-
zowan z gruntowymi drogami gminnymi. Poczatek i1 koniec odcinka nalezy dowigza¢ wysoko-
sciowo do stanu istniejgcego.

Pobocze drogowe — obustronne, o szerokosci 1 m, na catej dlugo$ci budowanej drogi, utwardzone,
wykonane z mieszanki niezwigzanej 1 stabilizowanej mechanicznie. Wyprofilowane, umozliwia-
jace swobodny sptyw wod.

Zjazdy — w ciagu drogi projektuje si¢ budowe nowych zjazdow w ilosci okoto 36 sztuk. Podbu-
dowa zjazdow z 2 warstw z mieszanki niezwigzanej, stabilizowanej mechanicznie, na warstwie
gruntu. Warstwa zewngtrzna zostanie utrwalona emulsjg asfaltowa 1 grysami. Planuje si¢ wykona-

nie zjazdow z drogi o szerokosci okoto 4,5 m.

Odwaodnienie — bedzie realizowane powierzchniowo za pomocg zaprojektowanych pochylen po-
dhuznych

i poprzecznych. Wody odprowadzane bgda powierzchniowo na teren pasa drogowego (rozsacze-
nie). Nie jest planowane wykonanie rowow drogowych. Nie jest planowane podczyszczenie wod
opadowych i roztopowych.

Przepust — jedna sztuka, rurowy, pod droga w km 0+470. Dlugo$¢ L = 10 m, $rednica O = 800

mm. W celu zapewnienia cigglosci istniejagcego rowu pod droga powiatowa planuje si¢ remont
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przepustu celem przywrdcenia jego funkcji (mechaniczne odmulenie i czyszczenie, naprawa nie-
zbednych elementow). Przepust nie zostanie wyposazony w elementy poprawiajace warunki mi-
gracji matych zwierzat (mata §rednica, row przez wigkszo$¢ dni w roku praktycznie jest suchy).
Wykopy — ograniczaty si¢ bedg do wykonania koryta pod konstrukcj¢ jezdni, do glebokosci 35 cm
ponizej obecnego poziomu jezdni gruntowej. Po wykonaniu koryta zostang w nim utozone war-
stwy 1 elementy konstrukcyjne nawierzchni. Roboty ziemne beda powierzchniowe i krotkotrwate.
Nie beda wymagaly odwodnienia. Wykopy nie naruszajg warstw geologicznych ani warstw hy-
drogeologicznych gruntu w tym warstw wodono$nych i ich izolacji.

Organizacja zaplecza budowy bedzie nalezata do wykonawcy roboét, ktéremu zostanie powie-
rzona realizacja przedsigwzigcia. Powierzchnia, zakres i sposob organizacji zaplecza budowy
okresli wykonawca rob6t w zaleznos$ci od przyjetej technologii prowadzenia robot. Przewiduje si¢
jednak, ze zajdzie potrzeba stworzenia dla sprzgtu budowlanego i maszyn budowlanych wykorzy-
stywanych przy budowie (rowniarka, koparko-tadowarka, walce drogowe, uktadarki itp.), tymcza-
sowego zaplecza w poblizu miejsca realizacji przedsigwziecia. Zaplecze budowlane bedzie posia-
dalo miejsca postojowe i manewrowe dla sprzetu budowlanego oraz maszyn budowlanych, po-
wierzchnie magazynowe oraz zaplecze socjalne dla pracownikow.

Na etapie realizacji przedsiewziecia zroédlem $ciekow socjalno-bytowych bedzie zaplecze
sanitarne bazy drogowo-budowlanej. Powstang tutaj Scieki bytowe w ilosci okoto 1 m3/dobe w
zalezno$ci od ilosci os6b zatrudnionych przy pracach. Baza zostanie wyposazona w mobilne ka-
biny sanitarne. Scieki z kabin gromadzone beda w zbiorniku natomiast z toalet w kabinach. Urza-
dzenia serwisowane beda przez zewnetrzng firmg, ktora zajmie si¢ utylizacja Sciekow. Nie prze-
widuje si¢ powstania $ciekdw technologicznych. Maszyny 1 pojazdy nie beda myte i serwisowane
na terenie bazy i placu budowy. Na etapie eksploatacji nie powstang $cieki socjalno-bytowe i tech-
nologiczne. Wody opadowe i roztopowe powstang zarowno na etapie realizacji i eksploatacji. [los¢
wod opadowych i roztopowych jest proporcjonalna do powierzchni utwardzonych, w tym przy-
padku — jezdni, chodnikow, poboczy itp. Wody kierowane bgda do rowdéw chtonnych i odparowy-
wanych. Ilos¢ sciekéw opadowych 1 roztopowych zarowno na etapie realizacji jak 1 eksploatacji
bedzie zblizona.

Eksploatacja drég powoduje emisj¢ substancji w wyniku spalania paliw w silnikach
pojazdoéw. Oddziatywanie w trakcie realizacji bedzie mialo charakter okresowy, nieciagtly,
zmienny 1 w duzej mierze zalezny od czasu, w jakim beda prowadzone prace budowlane, ktore
powodowac bgda emisj¢ niezorganizowana pytow i gazow do powietrza. Emisja pylow wystapi w
wyniku prowadzenia prac mechanicznych, emisja gazow ze spalania paliw w silnikach pojazdéw
1 maszyn roboczych. W fazie nakladania warstw mieszanek bitumicznych dochodzi¢ bedzie
ponadto do krotkotrwatej 1 miejscowej niezorganizowanej emisji gazow zawierajacych fenole z
organicznymi podstawnikami i WWA. Na etapie eksploatacji jedynymi zrodtami emisji do
powietrza beda pojazdy korzystajace z drogi (zanieczyszczenia z procesu spalania paliw w
silnikach pojazdow oraz Scieranie asfaltu). W poréwnaniu do stanu sprzed przebudowy drogi
emisja nie ulegnie zwigkszeniu. Biorgc pod uwage, Zze rowna nawierzchnia pozwoli na ptynna
jazde bez hamowan i przy$pieszen powodowanych przez zty stan drogi, emisja winna ulec
znacznemu zmniejszeniu w stosunku do stanu obecnego.

Na etapie realizacji emisja hatasu, w trakcie prac budowlanych, pochodzi¢ bedzie ze
stosowanych maszyn, pojazdow 1 urzadzen. Czas pracy wyniesie 8 h/dob¢ w godzinach 7:00 —
15:00 w porze dziennej (nie beda prowadzone prace w porze nocnej). Na etapie eksploatacji, po
zakonczeniu przebudowy drogi, hatas bedzie pochodzit tylko 1 wylacznie ze Zrodet jakimi sg

pojazdy poruszajace si¢ po drodze. Nie bedg prowadzone prace budowlane. Planowane
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przedsigwziecie na etapie jego eksploatacji nie winno wigza¢ si¢ z przekroczeniem
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie.

Prace zwiazane z budowa drogi powiatowej prowadzone beda w bezposrednim sgsiedztwie
drzew, ktore nie sg przeznaczone do usuni¢cia. W zwigzku z tym nalezy podja¢ dziatania majace
na celu ochrone¢ drzew w procesie inwestycyjnym na etapie realizacji przedsigwzigcia. Najtatwiej-
szym sposobem osiggnigcia tego celu jest odpowiednie wygrodzenie drzewa lub grupy drzew. Inng
metoda jest szalowanie pojedynczych pni drzew deskami z zastosowaniem amortyzatora w postaci
mat ze stomy, widknin, gumowych opon, perforowanych rur drenarskich.

Planowane przedsiewziecie wpisuje si¢ w krajobraz rolniczy z rozleglymi gruntami ornymi 1
zabudowg zagrodowa. Planowana inwestycja dotyczy rozbudowy istniejacego odcinka drogowego,
zaakceptowanego jako struktury liniowej w przestrzeni otaczajacego krajobrazu. Nie beda usu-
wane drzewa w znaczacej ilosci lub inne dominujace elementy krajobrazu. Nie beda prowadzone
prace ziemne ingerujace w krajobraz. Nie powstang réwniez nowe obiekty dominujace w krajo-
brazie. Biorgc powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, ze nie wystapi oddzialywanie przedsig-
wzigcia na krajobraz. Inwestycja jest praktycznie neutralna dla otaczajacego krajobrazu.

W rejonie inwestycji szlak migracji matych zwierzat o charakterze lokalnym, przebiega sze-
rokim frontem w poprzek lub wzdhuz istniejacej drogi i odbywa si¢ uzytkami rolnymi, miedzami,
pasami zadrzewien graniczacymi z pasem drogowym. Sprzyja temu rowniez rozproszona zabu-
dowa zagrodowa, otwarte przestrzenie oraz mate zbiorniki wodne. Zbudowana droga nie bgdzie
przeszkoda lub bariera w przemieszczaniu si¢ zwierzat. Istotng rolg bedzie pehit przepust pod
droga, ktory umozliwi migracje w rejonie rowu przydroznego, w szczego6lnosci ptazéw w okresach
wiosennych przy minimalnym stanie wod.

Na etapie realizacji, z miejsc prowadzonych prac odpady beda codziennie usuwane do pojem-
nikow zlokalizowanych na terenie zaplecza budowlanego, gdzie beda sktadowane w sposob se-
lektywny. Odpady nie beda mieszane. Urobek zostanie wykorzystany na miejscu pod rozbudowe
drogi. Po zgromadzeniu odpowiedniej partii do transportu, zostang przekazane do odbiorcy odpa-
dow. Wszystkie odpady zostang zagospodarowane przez uprawniony podmiot zajmujacy si¢ go-
spodarowaniem odpadami. Odpady takie jak papier, szkto, plastiki itp. zostang skierowane do re-
cyklingu. Ilosci powstajacych odpaddw na etapie realizacji nie bedg znaczace ze wzglgdu na mak-
symalne ich wykorzystywanie, oszczedno$¢ surowcow 1 niewielkiej ilo$ci pracownikéw budow-
lanych. Powstang gléwnie odpady inne niz niebezpieczne. Na etapie realizacji przedsigwzigcia nie
wystepuje mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod oraz gruntu. W trakcie eksploatacji planowanego
przedsiewziecia, w trakcie normalnego uzytkowania drogi odpady nie powstang. Odpady moga
powstac jedynie w sytuacjach awaryjnych np. kolizji lub wypadkéw z udziatem pojazdow.

W ramach robot nie planuje si¢ wykonania rozbidrek istniejacych obiektow. Z uwagi na
charakter oraz skal¢ planowanego przedsiewzigcia, nie planuje si¢ likwidacji zamierzenia, ktore
ma charakter wieloletni, trwaty 1 nieodwracalny.

W trakcie realizacji przebudowy drogi oraz na etapie jej eksploatacji nie wystapi
transgraniczne oddzialywanie na §rodowisko.



